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วิกฤตขนสŠงที่ทŠาเรือฝŦũงตะวันตกของสหรัฐฯ  

  
Fox40.com   Los Angeles Times: รถบรรทุกขนตูšสินคšาออกจากทŠาเรือ 

 
เมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน 2564 Tomas Pallini ผูšสื่อขŠาว Business Insider พรšอมดšวยผูšเชี่ยวชาญดšานโลจิกสติกสŤการขนสŠง 

สินคšา เจšาหนšาที่บริหารจัดการทŠาเรือ U.S. Coast Guard และหนŠวยงานที่เก่ียวขšอง ไดšลงพ้ืนที่สำรวจเพื่อหาสาเหตขุองปŦญหาที่ Port 

of Los Angeles และ Port of Long Beach ที่นำมาซึ่งวิกฤตหŠวงโซŠอุปทานในสหรัฐฯ ไดšขšอสรุป ดังนี้ 

      1.  วิกฤตความแออัดของ Port of Los Angeles และ Port of Long Beach ใน Southern California สืบเนือ่งมาจาก 

            1.1 เปŨนทŠาเรือที่ไดšรับความนิยมมากที่สุด ใหญŠที่สุดในฝŦũงตะวันตกของสหรัฐฯ บนเสšนทางที่เร็วและถูกที่สุดในการขนสŠงสินคšา

ทางเรือจากเอเชียเขšาสูŠสหรัฐฯ สามารถรองรับเรือที่มีขนาดใหญŠที่สุดในโลกและมี terminal ขนถŠายสินคšามากที่สุดคือ 13 terminals 

            1.2 การเติบโตของความตšองการบริโภคของภาคครัวเรือนและภาคเอกชนในสหรัฐฯ ทำใหšยอดสั่งสินคšาขยายตัวอยŠางไมŠ

หยุดยั้ง สŠงผลใหšมเีรือขนสŠงสินคšามุŠงหนšาเขšาทŠาเรือทั้ง 2 แหŠงเปŨนจำนวนมาก เพ่ือขนถŠายสินคšาเขšาสหรัฐฯ อยŠางตŠอเนื่อง ขณะที่

ปŦจจุบัน ทŠาเรือมีตูšขนสŠงสินคšาที่ไมŠสามารถระบายออกจากทŠาเรือไดšเปŨนจำนวนมากอยูŠแลšว 

            1.3   Port of Los Angeles และ Port of Long Beach มีขšอบังคบัและนโยบายการทำงานที่กŠอใหšเกิดปŦญหาติดขัดที่ทŠาเรือ  

เชŠน 

            (1) คนขับรถบรรทุกตšองทำนัดหมายเพ่ือเขšาไปสŠง/รับตูšคอนเทนเนอรŤ บริษัทโลจิสติกสŤตšองตรวจสอบ website ของทŠาเรือ 

                ตลอดเวลา เพ่ือหาเวลาวŠางที่จะนัดเขšาไปรับสินคšา ขณะที่ทŠาเรือไมŠมีที่วŠางที่จะเอาตูšสินคšามาเรียงรอรถบรรทุกเขšาไปขน   

                รถบรรทุกตšองเขšาไปรอใหšทŠาเรือจัดการนำตูšสินคšาลงจากเรือมาเตรียมพรšอมใหšขนถŠาย 
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(2) รัฐแคลิฟอรŤเนียมีขšอบังคับสำหรับรถบรรทกุที่สามารถเขšาไปทำงานที่ทŠาเรือไดš เชŠน รถบรรทุกที่ผลิตกŠอนปŘ 2005 

ตšองใชšเครื่องยนตŤทีผ่ลิตในปŘ 2010 เปŨนตšนไป 

  
 Daily Breeze: รถไฟขนตูšสินคšาออกจากทŠาเรือ                                                 Daily Breeze: Chassis และตูšขนสินคšาวŠางเปลŠา ถูกทิ้งไวšขšางถนน  

             1.3  ทŠาเรือไมŠมีที่วŠางสำหรับตูšสินคšาเปลŠาที่เปŨนตูšสินคšาที่ถูกขนออกไปจากทŠาเรือและสินคšาถูกขนถŠายออกจากตูšแลšว 

รถบรรทุกไมŠสามารถนำตูšเปลŠาจำนวนมากกลับไปคืนท่ีทŠาเรือไดš หรือถšานำกลับไปไดšก็ไมŠมีที่วาง ตšองถูกวางทิ้งไวšบน chassis ในทŠาเรือ 

2. สถานการณŤการรอเขšาเทียบทŠาเพ่ือขนถŠายสินคšาจากเรือมีแนวโนšมจะลากยาวไปจนถึงปŘ 2023  

             2.1 เรือขนสŠงสินคšาทุกลำที่จอดทอดสมอใน San Pedro Bay (ที่ตั้งของ Port of Los Angeles และ Port of Long 

Beach) เพ่ือรอเขšาเทียบทŠา ตšองไดšรับอนุญาตจาก U.S. Coast  Guard และตšองปฏิบัติตามกฎระเบียบตŠางๆ ที่กำหนด 

  2.2 Marine Exchange of Southern California รายงานวŠา ในวันที่ 1 พฤศจิกายน 2021 มีเรือทอดสมอรอเขšาเทียบ 

       ทŠาใน San Pedro Bay 100 ลำ และมีเรือจอดที่ทŠาเทียบเรือ 59 ลำ ในจำนวนนี้เปŨนเรือบรรทุกตูšสินคšาที่ทอดสมอ 

                  อยูŠในอŠาว 73 ลำ และที่จอดเทียบทŠาแลšว 29 ลำ  

            2.3 เรือที่ทอดสมอรอเขšาเทียบทŠา Port of Los Angeles/Port of Long Beach นานที่สุดในปŦจจุบันคือเรือ A Kinka จาก

ประเทศจีน ที่เดินทางมาถึงสหรัฐฯเมื่อเชšาตรูŠของวันที่ 12 กันยายน 2021 แตŠปŦจจุบันยังไมŠไดšเขšาเทียบทŠาขนถŠายสินคšา 

           2.4 เรือที่สามารถเขšาเทียบทŠาที่ทŠาเรือไดšเลยโดยไมŠตšองรอ คือ เรือที่สหรัฐฯ ถือวŠาเปŨน high priority ships รวมถึงเรือที่ติดธง

สหรัฐฯ ที่เดินทางระหวŠาง Hawaii และแผŠนดินใหญŠสหรัฐฯ     

      3.   ความพยายามแกšปŦญหาของภาคธุรกิจ 

             3.1 หลายบริษัทในสหรัฐฯ รวมถึง Walmart ใชšกลยุทธŤ “charter ships” ซึง่เปŨนการเชŠาเหมาเรือทั้งลำเพื่อขนสินคšาใหš 

                  บริษัทเทŠานั้น ซึ่งอาจไมŠใชŠทางออกที่ดี เนื่องจาก 

(1) คŠาใชšจŠายอาจสูงกวŠา  

(2) ทŠาเรือจะพิจารณาใหšบริการลูกคšาประจำเปŨนอันดับแรกเทŠานั้น “charter ships” ไมŠไดšรับสิทธิพิเศษใดๆ ทั้งสิ้น 
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นอกเสียจากวŠาสินคšาบนเรือเปŨนสินคšากลุŠม priority ดังนั้น charter ships ตšองรอนานเหมือนเรืออ่ืนๆ มีรายงาน

วŠาในวันที่ 1 พฤศจิกายน 2021 ที่นักขŠาวออกไปสำรวจ พบเรือ “charter ships” ที่จอดรอเทียบทŠามาตั้งแตŠ

วันท่ี 4 ตุลาคม 2021 และยังไมŠมีวี่แวววŠาจะไดšเขšาเทียบทŠา 

(3) บริษัทขายรถยนตŤเปŨนกลุŠมที่ใชš charter ships มากที่สุด ตั้งแตŠชŠวงเกิดวิฤตการแพรŠระบาดของโควิดและยังคงใชš 

charter ships ตŠอเนื่องมาจนถึงปŦจจุบัน เนื่องจากชŠวงเวลาดังกลŠาวเปŨนชŠวงเวลาที่รถยนตŤขายดีที่สุด มีรายงาน

วŠาคŠาใชšจŠายที่บริษัทขายรถยนตŤใชšกับ charter ships สูงมากจนนŠาตกใจ   

              3.2 การเปลี่ยนทŠาเทียบเรือขนสŠงสินคšาไปที่อ่ืน ไมŠใชŠเรื่องที่สามารถทำไดšโดยงŠาย และมีเงื่อนไขที่ไมŠตอบโจทยŤ เชŠน 

(1) การเปลี่ยนทŠาขนถŠายสินคšาหมายถึง การเปลี่ยนระบบหŠวงโซŠอุปทานการขนสŠงสินคšาทั้งหมดของบริษัท ดังนั้น 

สำหรับบางบริษัท การเสียเวลา 12 วันรอเทียบทŠาที่ Los Angeles อาจจะเปŨนทางเลือกที่ดีกวŠาการเปลี่ยนไป

เทียบทŠาที ่Port of Oakland 

(2) ทŠาเรือหลายแหŠงบนฝŦũงตะวันตกของสหรัฐฯ ไมŠสามารถรองรับเรือขนสŠงสินคšาไดšทุกประเภทและทุกขนาดเหมือนที่ 

Port of Los Angeles และ Port of Long Beach  

(3) ปŦญหาการยšายไปขนถŠายสินคšาที่ทŠาเรือบนฝŦũงตะวันออก คือ  

 เรือจะตšองเปลี่ยนเสšนทางแลŠนผŠาน Panama Canal ซึ่งมีขšอบังคบัเรื่องขนาดของเรือที่ผŠานเขšา-ออก  

 สินคšาที่มีจุดหมายปลายทางที่ Chicago อาจจะเดินทางไปถึงจุดหมายปลายทางเร็วกวŠาถšาเปŨนการขนสŠง 

                               ผŠาน Port of Los Angeles และ Port of Long Beach ถึงแมšวŠาจะตšองรอการขนถŠาย เม่ือเทยีบกับ 

                               เวลาที่ตšองเสียไปในการเดินทางไปเทยีบทŠาบนฝŦũงตะวันออกและการจัดหารถบรรทกุหรือรถไฟขนสินคšาจาก 

                               ทŠาเรอืไปยัง Chicago 

(4) ทŠาเรือทางเลือกอื่นอาจไมŠมีพ้ืนที่คลังสินคšามากพอสำหรับการจัดเก็บสินคšา (คลังสินคšาบางรายจะรับเฉพาะสินคšา

ราคาแพง – big ticket items เทŠานั้น) หรือบริการยŠอย/เปลี่ยนขนาดบรรจุสินคšาใหมŠเพื่อการขนสŠง 

(5) การขนสŠงในประเทศมีปŦญหาและมีราคาแพง 

              3.3 การใชšพ้ืนที่ขนสŠงบนเรือใหšมากที่สุดดšวยวิธีการหลายแบบ ก็ไมŠไดšผล อาท ิ              

                   (1) อัดสินคšาเขšาไปในตูšสินคšาจนเกินน้ำหนักที่กำหนด ปŦญหาที่จะเกิดขึ้นตามมาคือ California มีขšอกำหนดเรื่อง 

                       ปริมาณน้ำหนักของตูšขนสŠงสินคšา และน้ำหนักที่สามารถขนสŠงออกไปจากทŠาเรือไดš 

                   (2) การทำ “floor-loading” ที่เปŨนการนำสินคšาที่เปŨน “loose items” มาเรียงซšอนกันในตูšคอนเทนเนอรŤ แทนการ 

                       วางลงบน pallets ปŦญหาคือในสหรัฐฯ ขาดแคลน pallets และแรงงานไมŠมีความชำนาญหรือเครื่องมือที่จะจัดการ 
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                      กับการจัดสŠงสินคšาในลักษณะนี้ ผูšเชี่ยวชาญดšานโลจิกสติกสŤของสหรัฐฯ จึงเห็นวŠาการขนถŠายสินคšาจะมีประสิทธิภาพ  

                      และรวดเรว็ถšาสินคšาถูกบรรจุลงใน pallets มาตั้งแตŠตšนทาง 

 

  
      Flexport.com                                                                                     JOC. การใชšเคร่ืองบินโดยสารชŠวยขนสินคšาเพิ่มจากเคร่ืองบินขนสŠงสนิคšา 

               3.4  ทางเลือกที่เปŨนการขนสŠงทางอากาศ  

                      (1) มีขšอจำกัดเรื่องพื้นที่ขนสŠง  

                      (2) คŠาใชšจŠายสูงมาก แตŠในบางกรณี อาจคุšมคŠาและประหยัดกวŠา ปŦจจบุัน ดšวยความตšองการที่เพ่ิมขึ้น 

                          สŠงผลใหšอัตราคŠาขนสŠงทางอากาศปรับตัวสูงข้ึนเปŨนลำดับ 

      4.  วิกฤตที่ทŠานำเขšาสินคšาแสดงใหšเห็นถึงปŦญหาสำคัญที่เกิดขึ้นในสหรัฐฯ คือ 

             4.1   การขาดแคลนแรงงาน 

             4.2   การขาดแคลนสินคšาในตลาดคšาปลีก  

             4.3   อัตราเงินเฟŜอที่เพิ่มสูงข้ึนจากราคาสินคšาที่เพ่ิมข้ึนอยŠางตŠอเนื่อง เปŨนผลมาจากการเพ่ิมขึ้นของคŠาใชšจŠายในการขนสŠง 

                    และการขาดแคลนสินคšา  

             4.4   คŠาใชšจŠายและระยะเวลาในการขนสŠงสินคšาเขšาสหรัฐฯ คาดวŠา จะไมŠมีทางกลับไปเหมือนกับชŠวงกŠอนหนšาเกิดวิกฤต 
ที่มา: Business Insider: “We charted a boat with logistics expert to look at port congestion up close and saw how American greed is leading to shortages 

and empty shelves”, by Thomas Pallini, November 5, 2021 

 

ขšอสังเกตของ สคต.ลอสแอนเจลิส        

1. วิกฤตการขนสŠงในปŦจจุบันไดšสŠงผลอยŠางตŠอเนื่องตŠอผูšประกอบการการคšาระหวŠางประเทศไปทั่วโลก ทั้งเรื่องตšนทุนคŠาใชšจŠาย เวลาที่

เพ่ิมขึ้น การบริหารจัดการสต็อกสินคšาและคำสั่งซื้อที่อาจมีผลใหšผูšสŠงออก/ผูšนำเขšาตšองผิดเงื่อนไขสัญญา มีคŠาปรับเกิดขึ้น การที่-  
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ไมŠมีสินคšาจำหนŠายเปŨนเวลานานอาจสŠงผลตŠอความเปŨนไปไดšที่สินคšา/แบรนดŤจะถูกแยŠงชิงสŠวนแบŠงตลาดจากคูŠแขŠงที่สามารถ

บริหารจัดการดšานการขนสŠงและสต็อกสินคšาไดšดีกวŠา และนำมาซึ่งการสูญเสียตลาดในระยะยาว ดังนั้น ผูšประกอบการไทยตšอง

วางแผนรŠวมกับคูŠคšาในสหรัฐฯ เพ่ือบริหารจัดการสต็อกสินคšาใหšเพียงพอ และทันตŠอเวลา  

2. ปŦญหาคŠาขนสŠงที่ปรับตัวสูงขึ้นจากเดิมกวŠา 5 เทŠา สŠงผลใหšคŠาขนสŠงสูงกวŠาคŠาสินคšา และในบางกรณีสŠงผลใหšผูšนำเขšาเริ่มหัน 

กลับมาทบทวนความเปŨนไปไดšในการแสวงหาสินคšาที่ผลิตในประเทศที่มีปŦญหาดšานคŠาขนสŠงนšอยกวŠา แมšตšนทุนการผลิตจะสูง

กวŠา ภาพรวมอาจมีตšนทุนรวมใกลšเคียงกัน แตŠมีสินคšาจำหนŠายตามกำหนดเวลา ในบางกรณีสินคšาสดใหมŠกวŠา มีอายุสินคšา

ยาวนานกวŠา (เนื่องจากไมŠตšองสูญเวลาไปกับการขนสŠงที่อยŠางนšอยตšองใชšเวลาไมŠต่ำกวŠา 1-2 เดือน) ไมŠตšองสูญเสียโอกาสทาง

การคšาที่ความตšองการของผูšบริโภคมีมาก ปรากฏการณŤ Near Sourcing ที่เคยมีผูšเชี่ยวชาญระบุถึงในชŠวงตšนสถานการณŤ 

COVID จึงยังมีความเปŨนไปไดšสูงมาก 

3. นอกจากนี้ คŠาขนสŠงที่แพงข้ึนมากจะเปŨนแรงกดดันใหšผูšนำเขšาผลักภาระบางสŠวนไปใหšผูšสŠงออกในการลดราคาสินคšา เพ่ือชดเชย

กับคŠาขนสŠงที่เพ่ิมข้ึน เนื่องจากผูšนำเขšาไมŠสามารถผลักภาระทั้งหมดไปใหšกับคูŠคšา/ผูšบริโภคไดš ขšอมูลลŠาสุดพบวŠา สินคšาตŠางๆ ใน

สหรัฐฯ ตŠางทยอยปรับขึ้นราคาสินคšา เกือบรšอยละ 60 ของรšานอาหารในสหรัฐฯ ปรับขึ้นราคาอาหารที่จำหนŠาย สหรัฐฯ กำลัง

ประสบเจอกับภาวะอัตราเงินเฟŜอที่สูงที่สุดในรอบ 30 ปŘ โดยดัชนีราคาสินคšาผูšบริโภคในเดือนตุลาคมปรับตัวเพ่ิมขึ้นถึงรšอยละ 

6.2 เมื่อเทียบกับปŘที่ผŠานมา เพิ่มขึ้นรšอยละ 0.9 จากเดือนกันยายน ซึ่งมาจากปŦญหาคŠาขนสŠง การขาดแคลนแรงงาน ราคา

น้ำมันที่ปรับตัวสูงข้ึน ทำใหšตšนทุนประกอบการปรับตัวเพ่ิมข้ึนอยŠางรวดเร็ว ถึงแมšวŠานักเศรษฐศาสตรŤหลายทŠานจะมองวŠาเปŨน

สถานการณŤชั่วคราวและจะกลับมาเปŨนปกติ อยŠางไรก็ดี ยังมีอีกฝśายมองวŠา หากสถานการณŤขนสŠงดีข้ึน ตลาดแรงงานปรับตัว

เปŨนปกติ แตŠยังมีปŦจจัยที่ยังสŠงผลตŠอคŠาครองชีพและการปรับเพ่ิมขึ้นของคŠาแรง คือ คŠาเชŠาบšานพักและราคาบšานพักอาศัยท่ี

พบวŠามีการปรับตัวสูงขึ้นในชŠวงที่ผŠานมาอยŠางรวดเร็ว ทั้งนี้ คŠาใชšจŠายในเรื่องบšานพักคิดเปŨนหนึ่งในสามของคŠาใชšจŠายผูšบริโภค 

(Consumer Spending) สหรัฐฯ โดยเฉลี่ย  

  
 Capital.com 

 



 

 
           คลิกที่ลิงคŤ https://survey.app.do/ttcla_survey2021   

หรือสแกน QR Code เพื่อเขšากรอกแบบสอบถามความพึงพอใจรายงาน   

จัดทำโดยสำนักงานสŠงเสริมการคšาในตŠางประเทศ นครลอสแอนเจลิส 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


