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รายงานสถานการณ์/โอกาสในการส่งเสริมการดำ�เนินธุรกิจในต่างประเทศ - 

ข้อมูลการตรวจสภาพรถยนต์ใช้แล้วในเยอรมนี 

สคต.เบอร์ลิน

ข้อมูลการตรวจสภาพรถยนต์ใช้แล้วในเยอรมนี 

	 ประเทศเยอรมนีอยู่ภายใต้กลุ่มประเทศสหภาพยุโรป โดยในปัจจุบัน ประเทศเยอรมนีได้ยึดหลัก

การใช้กฎระเบียบและระเบียบที่เกี่ยวข้องฯ ของสหภาพยุโรป (EU) รวมไปถึงการตรวจสภาพรถยนต์ใหม่ 

หรือการตรวจสอบสภาพรถยนต์ใช้แล้ว กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการตรวจรับรองมาตรฐานการระบาย

มลพิษจากยานพาหนะ (ไอเสีย) รวมถึงการรับรองมาตรฐานสากลรถยนต์ใช้แล้วในเยอรมนี โดยสามารถ

สรุปข้อมูลเบื้องต้น ดังนี้

1. ภาพรวมมาตรฐานการปล่อยก๊าซของสหภาพยุโรป และประเทศเยอรมนี 

	 มาตรฐานการปล่อยก๊าซของประเทศเยอรมนี บังคับใช้จากมาตรฐานการปล่อยก๊าซของสหภาพ

ยุโรป (EU) โดยในภาษาเยอรมนีเรียกว่า Euro-Norm มาตรฐานนี้สร้างขึ้นมาเพื่อที่จะจำ�กัดปริมาณการ

ปล่อยก๊าซพิษต่ออากาศที่เกิดขึ้นจากยานยนต์ในชนิดต่างๆ โดยในสหภาพยุโรป (EU) จะจำ�กัดปริมาณ

การปล่อยก๊าซพิษของ คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) ไฮโดรคาร์บอน (CnHm) 

มวลของอนุภาคฝุ่นละออง (PM) และปริมาณของอนุภาคฝุ่นละออง (PN) ซึ่งการจำ�กัดในปริมาณการ

ปล่อยก๊าซพิษนั้นขึ้นอยู่กับรูปบแบบของเครื่องยนต์ (เบนซิน หรือดีเซล) และขึ้นอยู่กับ รูปแบบยานยนต์ 

(รถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถบรรทุก รถมอเตอร์ไซค์) ซึ่งข้อจำ�กับนี้มีความเข้มข้นขึ้นเรื่อยๆ 

	 โดยค่าการปล่อยก๊าซพิษนั้น จะถูกตรวจวัดตามประเภทของยานยนต์ตามวงจรการใช้งาน

รถยนต์ ซึ่งสำ�หรับรถยนต์ใช้งานขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก และรถเมล์ นอกจากจากตรวจสอบระดับ 

Euro-6 แล้ว ยังต้องผ่านการตรวจสอบการใช้

งานจริงในท้องถนนด้วย (RDE - Real Driving 

Emissions) แต่สำ�หรับกรณีรถยนต์ส่วนบุคคลนั้น 

ก็จะตรวจสอบดังกล่าวเมื่อมีการตรวจสอบระดับ 

Euro 6d-TEMP โดยผู้ผลิตรถยนต์ต้องรับประกัน

ค่าการปล่อยก๊าซพิษในช่วงเวลาหนึ่ง และในการ

ใช้งานเป็นกิโลเมตรของรถยนต์นั้น เป็นอีกเวลา
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หนึ่ง อีกทั้งในรถยนต์บางรุ่นที่มีการสร้างขึ้นในบางปีนั้น ต้องมีการตรวจสอบแบบ On-Board-Diagnose 

(OBD) เข้าไปด้วย เพื่อที่จะตรวจสอบการปล่อยก๊าซพิษตลอดเวลาการใช้งาน โดยมาตรฐานการปล่อย

ก๊าซของ EU นั้นไม่ได้จำ�กับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ที่ชัดเจนออกมา ในส่วนนี้ใช้กฎ

ระเบียบการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์โดยเฉลี่ยของยานยนต์ที่ผลิตขึ้นมาต่อปี

2 การจำ�กัดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของรถยนต์ทั้งรถใช้งานขนาดใหญ่ และรถยนต์ส่วนบุคคล 

	 รถยนต์ใช้งานขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก หรือรถเมล์ ก็จะถูกควบคุมโดยข้อบังคับ และหลัก

เกณฑ์ของ EU เช่นกัน โดยแผนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของรถยนต์ใช้งานขนาดใหญ่ นั้น ก็มี

ความคล้ายคลึงกับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล โดยการตรวจสอบรถยนต์ส่วนบุคคล หรือรถยนต์ใช้งานชนิด

เบานั้น จะตรวจสอบแบบบนลู่กลิ้ง แต่สำ�หรับรถยนต์ใช้งานขนาดใหญ่อย่าง รถบรรทุก หรือรถเมล์ นั้น 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของเครื่องยนต์นั้นขึ้นอยู่กับการใช้งานเครื่องยนต์ จึงต้องมีการตรวจ

สอบการใช้งานเครื่องยนต์แบบ g/kWh 

	 โดยหลักเกณฑ์ 91/542/EWG ได้กำ�หนด

เป็นขั้นบันไดของ Euro I (ตั้งแต่ปี 1992/93) und 

Euro II (ตั้งแต่ปี 1995/96) และหลักเกณฑ์ 99/96/

EG กำ�หนดเป็นขั้นบันไดของ Euro III (ตั้งแต่

ปี 2000/2001), Euro IV (ตั้งแต่ปี 2005/2006) 

และ Euro V (ตั้งแต่ปี 2008/2009) ซึ่งการลดการ

ปล่อยก๊าซเรื่อนกระจกของรถยนต์ใช้งานขนาด

ใหญ่ อย่าง รถบรรทุก หรือรถเมล์ นั้น คล้ายคลึง

กับเครื่องยนต์ดีเซลรถยนต์ส่วนบุคคล เช่น Euro 

V ค่าจำ�กับการปล่อยไนโตรเจนออกไซด์ลดลงจาก 3.5 เป็น 2.0 g/kWh และตั้งแต่ 31 ธันวาคม 2013 

เป็นต้นมา ก็ต้องมีการตรวจสอบรุ่นยานยนต์ที่ต้องรักษามาตราฐาน Euro V ให้ได้อีกด้วยอีกด้วย โดยได้

แจ้งการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไว้ใน EG (Nr.) 595/2009 ของราชกิจจานุเบกษา EU ตามข้อกำ�หนดใน 

Euro VI นั้นจะต้องมีการลดค่าการปล่อยไนโตรเจนออกไซด์ลงร้อยละ 67 - 80 เมื่อเทียบกับ Euro V 

และได้มีการระบุปริมาณการปล่อยอนุภาคฝุ่นละออง (PN) เข้าไปใน Euro VI สำ�หรับรถยนต์ใช้งานขนาด

ใหญ่ด้วย
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3 ใบอนุญาตยานยนต์ทั่วไป สำ�หรับการนำ�ไปใช้งาน

	 โดยยานยนต์ทุกชนิดท่ีผู้ผลิตต้องการจะ

ผลิตข้ึนมาน้ัน ต้องขอใบอนุญาตท่ัวไปสำ�หรับการนำ�

ไปใช้งาน (ABE - Allgemeinen Betriebserlaubnis) 

จากสำ�นักงานยานยนต์ (KBA - Kraftfahrt-

Bundesamt) ก่อนจึงจะสามารถผลิตยานยนต์

หรือชิ้นส่วนนั้นๆได้ โดย KBA จะปฏิบัติตาม §2 

ข้อบังคับสำ�หรับการอนุญาตให้นำ�ยานยนต์ไปใช้

งานตามหลักเกณฑ์ (EG) ของสหภาพยุโรป (EG-

Fahrzeuggenehmigungsverordnung) อีกทั้ง

ใน EU เอง กฎระเบียบต่างๆที่เกี่ยวข้องกับการ

อนุญาตให้ผลิตยานยนต์หรือช้ินส่วนจะถูกหลัก

เกณฑ์ 2007/46/EG มาบังคับใช้ และตามมา

ด้วยข้อบังคับ (EU) 2018/858 ภายในวันที่ 31 

สิงหาคม 2020

4 กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการตรวจรับรองสภาพยานยนต์

	 ได้ถูกระบุไว้ในข้อบังคับด้านการจราจรการอนุญาตให้ใช้งานยานยนต์ (StVZO - Straßenverkehrs- 

Zulassungs- Ordnung) ข้อ §21 StVZO เรื่องการอนุญาตให้ใช้งานยานยนต์เป็นรายคันรถ (§21 StVZO 

– Betriebserlaubnis für Einzelfahrzeuge) โดย StVZO นั้น เป็นข้อบังคับระดับประเทศ ที่มีหน้าที่

ด้านการอนุญาตรถยนต์ใช้แล้ว และตรวจรับรองสภาพยานยนต์นั้น โดยใน StVZO นั้นได้มีการระบุอย่าง

ชัดเจนถึงขั้นตอนต่างๆ อย่าง การสร้างยานยนต์ และการนำ�ยานยนต์นั้นๆไปใช้งาน 

	 ในทางตรงกันข้ามเยอรมนีจะใช้กฎหมาย 2007/46/EG สำ�หรับยานยนต์คันใหม่ ซึ่งสามารถ

อ่านข้อมูลได้ในกฎหมายข้อ 24 ของกฎหมายฉบับดังกล่าว โดยในปัจจุบันนี้ข้อบังคับต่างๆใน StVZO นั้น 

ไม่ว่าจะเป็นการสร้าง หรือการนำ�ไปใช้งานนั้น ได้มีการปรับให้สอดคล้องกับหลักเกณฑ์ EG ทั้งสิ้น ในส่วน

ยานยนต์นำ�เข้า นั้น ก็จะมีกฎระเบียบต่างหาก เช่น ไม่มีการตรวจสอบวัสดุ (Nondestructive testing) 

แต่จะใช้การตรวจสอบผ่านการคำ�นวณเท่านั้น อีกทั้งยังมีการระบุอย่างชัดเจนเกี่ยวกฎระเบียบสำ�หรับ

กรณีต่างๆ อีกจำ�นวนมาก 

	 ในกรณีการนำ�เข้ารถยนต์สามารถสรุปได้ว่า ยานยนต์ที่ต้องการนำ�เข้า นั้น จะต้องมีสภาพ 

สอดคล้อง และรองรับกับมาตรฐานที่ต้องการ ณ เวลาที่นำ�เข้า โดยไม่มีข้อยกเว้น ซึ่งหมายความว่า หาก
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รายงานโดยนาย ธนิต หิรัญกิจรังษี / von Herr Thanit Hirungitrungsri

ยานยนต์หนึ่งคันที่ผ่านการรับรองในประเทศ X ในปี 1970 และต้องการนำ�เข้ามายังเยอรมนี ยานยนต์คัน

ดังกล่าวต้องตอบสนองกฎระเบียบต่างๆ ที่มีการระบุไว้ใน StVZO ปี 1970 ของเยอรมนีทุกประการ โดย

ผู้ที่มีอำ�นาจในการออกใบอนุญาตนั้น ได้แก่ สำ�นักงานอนุญาตให้ใช้งานยานพาหนะ (Zulassungsstelle)

5 หน่วยงานผู้มีอำ�นาจในการตรวจสอบ

	 หน่วยงานผู้มีอำ�นาจในการตรวจสอบ ได้แก่ ศูนย์ตรวจด้านเทคนิคที่มีผู้เชียวชาญด้านเทคนิคที่

ได้รับการรับรองอย่างเป็นทางการจากภาครัฐ เช่น TÜV หรือ DEKRA เป็นต้น โดยการที่จะได้มายังใบ

อนุญาตในการตรวจสอบนี้นั้น ข้อมูลต่างๆได้ระบุ

ไว้ใน §21 StVZO โดยศูนย์จะต้องเป็นเอกชนที่

ต้องผ่านการตรวจสอบ และได้รับการรับรองโดย

รัฐต่างๆ (ข้อมูลเพิ่มเติมใน §21 StVZO) โดยผู้

อำ�นวยการศูนย์ มีหน้าที่ในการตรวจสอบและ

รักษามาตราฐานทุกด้านที่เกี่ยวข้องกับการตรวจสอบ และกับเจ้าพนักงานที่มีอำ�นาจภายใต้การบังคับ

บัญชา โดยผอ.ของศูนย์จะมีหน้าที่ที่จะต้องรายงานด้านมาตราฐาน และขั้นตอนในการรักษามาตรฐาน

กับหน่วยงานที่รับผิดชอบเป็นรายปี โดนรายงานจะต้องมีความโปร่งใส แสดงให้เห็นถึงขันตอนการตรวจ

สอบมาตราฐานที่ขันตอนในการรักษามาตราฐานที่มีมาอย่างชัดเจน และหากมีปัญหาต้องรายงานขั้น

ตอนการแก้ปัญหาให้ทราบแบบเฉพาะกิจเพิ่มเติมว่า จะสามารถจัดการกับปัญหาที่เกิดขึ้นได้อย่างไร 

อีกทั้ง ผอ.ศูนย์ ยังคงมีหน้าที่ต้องแจ้งการตรวจสอบด้านเทคนิค ที่อาจจะสร้างปัญหากับการคมนาคม 

สุขภาพ และสิ่งแวดล้อม ไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างเร็วที่สุด 

	 อย่างไรก็ตาม เจ้าพนักงานของ KBA ก็ยังคงมีอำ�นาจด้านเทคนิคตาม §21 StVZO ก็สามารถ

ตรวจสอบยานยนต์ ได้เช่นกัน ซึ่งเจ้าพนักงานดังกล่าวจะต้องผ่านขั้นตอนการตรวจสอบที่ระบุไว้ใน §21 

StVZO เช่นกัน โดยผู้ที่มีหน้าที่ตรวจสอบการปฏิบัติหน้าที่ของ KBA ก็คือ KBA เอง

6 เอกสาร และการตรวจสอบสภาพในประเทศเยอรมนี

	 ในประเทศเยอรมนีนั้น สามารถนำ�ยานยนต์ไปให้ผู้เชี่ยวชาญด้านเทคนิค เป็นผู้ตรวจสอบ รวม

ถึงการประเมินราคาได้อย่างเป็นกลาง โดยเอกสารการตรวจสอบสภาพปรากฎดังแนบ เป็นเอกสารที่

แสดงให้เห็นอย่างละเอียดว่า ยานยนต์คันนั้น อยู่ในสภาพใด และมีมูลค่าขนาดไหน แต่ในส่วนการให้ได้

มายังใบอนุญาตตาม §21 StVZO นั้น ต้องดูรายระเอียดในข้อกฎหมาย และรายชื่อหน่วยงานที่สามารถ

ให้ใบรับรองนี้ได้ตามแต่ละรัฐ
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เท่านั้น ทั้งนี้ สำ�นักงานส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ ณ กรุงเบอร์ลิน จะไม่รับผิดชอบในความเสียหายใดใด ที่อาจเกิดขึ้นจากการที่มี

บุคคลนำ� ข้อมูลไปใช้ไม่ว่าโดยทางใด
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7 การส่งออกยานยนต์ออกจากเยอรมนี

	 จะต้องได้ รับอนุญาตจากสำ �นักงาน

อนุญาตให้ใช้งานยานพาหนะ (Zulassungsstelle) 

ดังในข้อ 4 โดย Zulassungsstelle และต้องมี

เอกสาร และหลักฐานประกอบดังต่อไปนี้

• ทะเบียนรถยานพาหนะฉบับสมบูรณ์

• ใบรับรองว่าได้มีการคัดชื่อยานพาหนะออกจากระบบทะเบียน 

• ใบรับรองการประกันภัยยานพาหนะ

• รายงานจากศูนย์ตรวจด้านเทคนิค ที่มีผู ้เชียวชาญด้านเทคนิคที่ได้รับการรับรองอย่างเป็น

ทางการจากภาครัฐ เช่น TÜV หรือ DEKRA 

• ป้ายทะเบียนยานพาหนะ

• บัตรประจำ�ตัวประชาชนเจ้าของยานพาหนะ

• หนังสือมอบอำ�นาจในกรณีที่เจ้าของยานยนต์ไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้

• ยานยนต์ หรือใบรับรอง VIN จาก TÜV หรือ DEKRA ที่มีอายุไม่เกิน 3 วัน

• หากเป็นยานพาหนะของสมาคม ต้องมีการคัดลอกข้อมูลจากทะเบียนสมาคม

• หากเป็นยานพาหนะของบริษัท ต้องมีการคัดลอกหมายเลขทะเบียนการค้า

8 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

	 ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย มีความต้องการที่จะตรวจสอบข้อมูล และราย

ละเอียดที่ถูกต้องของยานยนต์ทุกประเภทได้อย่างสมบูรณ์ และเต็มประสิทธิภาพ การประสานงานหน่วย

งานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย ร่วมกับหน่วยงานของเยอรมนี จะสามารถอำ�นวยความสะดวก และทราบ

ถึงมาตรฐาน รวมไปถึงแนวทางเชิงลึกที่ทาง EU และเยอรมนีใช้ในการตรวจสอบอยู่ในปัจจุบัน และแผน

งานในอนาคตด้วยเช่นกัน ทั้งนี้ หน่วยงานของเยอรมนี ที่เกี่ยวข้องเช่น

- KBA –Kraftfahrt Bundesamt 

Fördestraße 16

Telefon: +49 461 316-0

Telefax: +49 461 316-1650/1495

E-Mail: kba@kba.de
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- TÜV NORD Mobilität GmbH & Co. KG 

IFM - Institut für Fahrzeugtechnik und Mobilität 

Adlerstraße 7 

45307 Essen 

Tel.: +49 (0)201 / 825-4170 

Fax: +49 (0)201 / 825-694568

E-Mail: info@tuev-nord.de

- DEKRA

Handwerkstraße 15

70565 Stuttgart 

Tel.:  +49.711.7861-0

Fax:  +49.711.7861-2240

E-Mail: automobil@dekra.com

Office of Commercial Affairs - Royal Thai Embassy
Petzowerstr. 1, 14109 Berlin, Germany
email - thaicom.berlin@t-online.de


