
 
 
 
  

ขาวเดนประจําสัปดาห-
สํานักงานสงเสริมการคาในตางประเทศ ณ กรุงมอสโก 

25 มีนาคม 2562 

ตลาดรถยนตนําเขาในรัสเซียเริ่มหดตัว

ลังจากตลาดนําเข้ารถยนต์ในรัสเซีย
เติบโตอย่างต่อเนื่องมาตลอด 22 เดือน 
แต่ยอดเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2562 

ลดลงร้อยละ 3.6 เม่ือเทียบกับช่วงเดียวในปีท่ีผ่านมา 
ซึ่ ง ส ม า ค ม ธุ ร กิ จ ยุ โ ร ป  ( The Association of 
European Businesses: AEB) ให้ความเห็นว่าส่วน
หนึ่งเป็นเพราะรายได้และกําลังซื้อของผู้บริโภคอ่อน
ตัวลง 

จากข้อมูลของหน่วยงานศุลกากรพบว่าในปี พ.ศ. 
2561 รัสเซียนําเข้ารถยนต์ ท้ังสิ้น 293,100 คัน 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10 เทียบกับปีก่อนหน้า คิดเป็นมูลค่า
ท้ังสิ้น 7.6 พันล้านดอลลาร์สหรัฐซึ่งเป็นสถิติสูงสุด
นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 2557 เป็นต้นมา 

ในช่วง 22 เดือนก่อนหน้าท่ีการนําเข้าเติบโตอย่าง
ต่อเนื่องนั้นมีสาเหตุมาจากการค่อยๆ ปรับลดภาษี
นํ า เ ข้ า ท่ั วสหภาพเศรษฐ กิจยู เ ร เชี ยหรือ  EEU 
(ประกอบด้วยรัสเซีย อาร์เมเนีย เบลารุส คาซัคสถาน 
และคีร์กิซสถาน) โดยเม่ือวันท่ี 1 กันยายน พ.ศ. 2561 
EEU ลดภาษีนําเข้ารถยนต์ ท้ังคันจากร้อยละ 20 
เหลือร้อยละ 17 ต่อเนื่องจากท่ีเคยปรับลดจากร้อยละ 
23 เป็นร้อยละ 20 เม่ือปี พ.ศ. 2560 ถึงแม้ว่าขณะนี้
ยังไม่มีการตัดสินใจข้ันสุดท้ายแต่ เชื่อว่ามีความ
พยายามจะลดภาษีนําเข้าลงอีกให้เหลือร้อยละ 15 

ท้ังนี้ การลดภาษีนําเข้าเกิดข้ึนเพราะเป็นหน้าท่ีของ
ประเทศสมาชิกองค์การการค้าโลก (World Trade 
Organization: WTO) ท่ีต้องปฏิบัติตามกฎเกณฑ์
ข้อบังคับ 

สําหรับประเทศรัสเซีย รัฐบาลกลางได้หาทางเรียก
เก็บภาษีตัวอ่ืนมาชดเชยรายได้ท่ีเสียไปจากการลด
ภาษีนําเข้ารถยนต์โดยปรับเพ่ิม “ค่าธรรมเนียมการใช้ 

(Utilization fee)” คือภาษีท่ีออกแบบมาเพ่ือเรียก
เก็บค่าแปรสภาพนําวัสดุกลับมาใช้ใหม่เม่ือรถยนต์
นําเข้านั้นสิ้นสภาพการใช้งาน โดยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2557 
ผู้ผลิตรถยนต์จะต้องจ่าย “ค่าธรรมเนียมการใช้” ไม่
ว่าจะเป็นรถยนต์ท่ีประกอบภายในประเทศหรือนําเข้า
ท้ั ง คั น ก็ ต า ม  ย ก เ ว้ น ร ถ ย น ต์ ท่ี ผ ลิ ต ข้ึ น เ อ ง
ภายในประเทศท่ีรัฐบาลกลางจะเป็นผู้รับภาระแทน 

เม่ือเดือนเมษายน พ.ศ. 2561 รัสเซียได้ปรับเพ่ิมอัตรา
ค่าธรรมเนียมการใช้สําหรับรถยนต์บางรุ่นถึงสอง
เท่าตัว ถัดมาในเดือนตุลาคมปีเดียวกันนาย Dmitry 
Kozak รองนายกรัฐมนตรีได้เสนอให้ข้ึนค่าธรรมเนียม
การใช้เพ่ิมอีกร้อยละ 30 แต่ขณะนี้ยังไม่มีข้อมูลว่าจะ
นํามาใช้ปฏิบัติจริงหรือไม่ 

ที่ ม า :  Car Imports in Russia Fall after Almost Two Years of 
Growth, www.russiabusinesstoday.com 

จากแนวโน้มการชะลอตัวของตลาดรถยนต์นําเข้าใน
รัสเซียอันเนื่องมาจากกําลังซื้อของผู้บริโภคลดลงนั้นก็
สอดคล้องกับการส่งออกสินค้าหมวดรถยนต์นั่งจาก
ประเทศไทยไปยังรัสเซีย* ท่ีลดลงร้อยละ 10.64 และ
รถปิคอัพ/รถบัส/รถบรรทุกลดลงร้อยละ 46.80 
สําหรับปี พ.ศ. 2561 เม่ือเทียบกับปีท่ีผ่านมา ต่อเนื่อง
มาถึงช่วงสองเดือนแรกของปีนี้ ท่ีหมวดรถยนต์นั่ง
ลดลงร้อยละ 36.34 และรถปิคอัพ/รถบัส/รถบรรทุก
ลดลงร้อยละ 31.34 จึงพอสรุปได้ว่าจากแนวโน้มของ
การนําเข้ารถยนต์ท่ีเริ่มหดตัวลงหลังจากเติบโตอย่าง
ต่อเนื่องมาเกือบสองปีนั้น แสดงให้เห็นว่าตลาดเริ่ม
ปรับตัวสู่ภาวะปกติหลังจากท่ีได้ชดเชยสนองความ
ต้องการของตลาดภายหลังภาวะเศรษฐกิจถดถอย
ในช่วงปี พ.ศ. 2557-2559 มาระดับหนึ่งแล้ว 

 * ขอ้มูลจากศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงาน
ปลัดกระทรวงพาณิชย ์โดยความร่วมมอืจากศุลกากร
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